Navrh
na prozatimni pravidla
pro kategorii RCEK — Kluzadky s elektrickym pohonem.

(S predpokladanou platnosti od 1.1.2010.)

1. Definice modelu

Model letadla, u né¢hoz vztlak vznikéa pisobenim aerodynamickych sil na plochy zlstavajici
za letu nepohyblivé (vyjma fidicich ploch) a je fizen pilotem ze zemé pomoci radiového
fizeni.

2. Stavitel modelu

Soutézici nemusi byt stavitelem modelu, ale kazdy model miiZze byt na soutéZi pouZit pouze
jednim soutézicim.

3. Charakteristika modelu

a) maximalni plocha 150dm2, maximalni hmotnost Skg, maximalni ploSné zatiZzeni 75g/dm?2
b) nejmensi hmotnost 500 g

c¢) jeden elektromotor

d) jsou povoleny dvé varianty pohonu:

1. Elektromotor fady ,,400° s feritovymi magnety — pramér 28mm bez vnéjSiho
plechového krouzku, délka plasté 38mm. Napajecim zdrojem je bateria sloZena
z maximaln€ 8mi ¢lanki NiCd/NiMH s nominalnim napétim 9,6V nebo ze dvou ¢lanki
Li-XXX s nominalnim napétim maximalné 7,4V.

Vrtule neni rozméroveé omezena. Je povoleno pouziti ptevodovky.

2. BLDC elektromotor s rotacnim plastém tfidy 2208 s maximalni hmotnosti 48g.
inimalni rozmér vrtule je 10x6 palct, je povolen vyhradné pfimy ndhon. Napajecim
zdrojem je baterie sloZena ze dvou ¢lankti Li-XXX s nominalnim napétim maximalné
7,4V.

Podrobna definice povoleného motoru je v piiloze 1.
Poznamka — pti pouziti LiXXX ¢lankt je z bezpecnostnich divoda vyslovné zakézéano
jejich zamérné nabijeni na vyssi koncové napéti, neZ jsou obecné uznavané hodnoty (4,2V
LiPOL/LiION, 3,7V LiFe). Zavazné poruSeni tohoto bodu je divodem k diskvalifikaci
soutéZiciho z celé soutéze.
e) neni povoleno zadné pevné ani zatahovaci zafizeni piesahujici spodni obrys trupu slouzici
pro zpomaleni modelu na zemi pfi pristani, svisla ocasni plocha miiZze pod trup presahovat za
ptedpokladu, Ze neni pfimo navrZzena ke zpomalovani modelu pfi pfistani

4. Prenos informaci

Pocet ovladanych funkci na modelu neni omezen.
Jakékoliv zatizeni umoziujici béhem letu prenos informaci tykajicich se parametru letu,
zejména rychlosti, vysky €1 stoupavosti, je zakazano.

5. Pocet modelu

V soutéZi je povoleno pouzit dva modely a libovoln€ kombinovat jejich ¢asti za pfedpokladu,
ze sestaveny model vyhovuje pravidlam.



6. SoutézZici a pomocnik

Soutézici musi sam ovladat fizeni modelu. SoutéZicimu je povolen jeden pomocnik, ktery
nesmi do fizeni modelu fyzicky zasahovat.

7. Letova plocha

Soutéz musi probéhnout na plose s ptimétené rovnym terénem, pokud mozno bez vlivu
svahového ¢i vlnového proudéni.

8. Usporadani vzletové a pristavaci plochy

Poradatel musi jednozna¢né vyznacit depo soutézicich, potadateli a stifedy piistavacich
kruht.

Minimalni vzdalenost stiedil ptistavacich kruhti je 15 m.

Ve sttedu kazdého kruhu je ter¢ a 15 m dlouha méfici paska s vyznacenim vzdalenosti po 1
m.

Na kazdém kruhu je v prabéhu letu skupiny povolen pouze jeden soutézni let.

Minimalni pocet startovist' je 4, pokud to ale umoziiuji podminky na letisti, je preferovan
vys$i pocet.

9. Organizace soutéze

Soutézici budou rozdéleni do skupin podle vysilacich kmitocta tak, aby se vzajemné v rdmci
skupiny nerusili.

Skupina leti soutéZni tlohu najednou.

Pro zachovani maximalni regulérnosti soutéze se vzdy pied zahdjenim dal§iho soutézniho
kola provadi rotace soutéZicich v jednotlivych skupinach.

Dalsi soutézni kolo je mozné zahdjit az po odlétani vSech skupin kola ptedchoziho.
Soutézici maji pravo na pétiminutovy piipravny ¢as pred zahajenim soutézni tilohy.

Pro manipulaci s vysilaci plati obecna ustanoveni Sportovniho fadu 2009.

Startér vyhlaSuje 5 min ptipravného Casu pied startem ndsledujici skupiny.

Vysilace se vydavaji soutézicim na zacatku ptipravného €asu. Soutézici miize zapnout vysilac
aZ po piistani posledniho soutéZiciho piedchozi skupiny a ndsledném pokynu startéra.

O poctu soutézicich pro soutézni kolo rozhodne potadatel soutéze pted jejim zacatkem dle
poctu tcastniki a moznosti nahldSenych kanall. Je v zajmu urychleni soutéze Iétat v co

moznd nejveétSim poctu soutézicich v jednotlivych skupinach.

10. Prabéh soutéze

Soutéz se sklada z kvalifika¢nich letti a z findlového letu, kvalifika¢ni 1 findlové lety se leti
podle pravidel popsanych v kapitole 11.

11. Soutézni uloha

Celkové body za soutézni ulohu jsou souc¢tem bodii za dobu bezmotorového letu a pridavnych
bodi za pfistani

Soutézni tlloha v trvani 10 minut (600 sekund) (ve findle 15 minut) se sklad4 z motorového
letu v délce podle rozhodnuti soutéziciho, z doby klouzavého letu a z bodii za presnost
ptistani.

V daném pracovnim ¢ase miize soutézici udélat 2 pokusy.

SoutéZni tlloha za¢ina jednoznacnym pokynem startéra 3 - 2 - 1 -" start " (nebo misto" start"
zvukovym znamenim — piStalka, audiozatizeni apod.).
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naptiklad slovy ,,motor stop ted™.
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a) okamziku kdy se model poprvé dotkne zemé, nebo

b) okamziku kdy se model poprvé dotkne pfedmétu spojeného se zemi. Casti vzletového
zafizeni (vlené $niry) nad zemi se nepovatuji za pfedméty spojené se zemi, nebo

c¢) ukonceni pracovniho ¢asu skupiny.

Startér hlasi zahdjeni pracovniho ¢asu (slovem START, klaksonem nebo jinym jednozna¢nym
zpusobem) a poté ohldsi ¢as minimaln€ v osmé a devaté minuté, poslednich 10 sekund pak
hlasi po jedné sekund¢ (51, 52, 53... 59, STOP), pficemzZ na slovo STOP ¢asomé&ii¢ zastavi
stopky 1 v ptipadé, ze soutézici dosud nepftistal. Nasledné hlési startér prekroceni ¢asu o jednu
minutu.

Soutézici mize pro prvni pokus zapnout motor svého modelu jiz v pribéhu odpocitavani
startérem, ale model mize byt vypustén soutézicim nebo jeho pomocnikem z ptidéleného
kruhu az po pokynu startéra ,,start™ ( nebo po zaznéni zvukového signalu).

Soutézici miize opakovat pokus (nové spusténi motoru), pfed opakovanim pokusu ale musi
piistat a startovat opét ze startovaciho kruhu. V ramci jednoho soutézniho kola lze pouzit
pouze jeden model, vyména modelu pro druhy pokus neni pfipustna.

Za kazdou ulétnutou 1sekundu bezmotorovéeho letu v letove uloze ziskava soutézici 1 bod.
Doba chodu motoru se do bodovani nezapocitava.

V ptipadé¢ prekroceni 600 sekund pracovniho ¢asu letového Casu je soutézici penalizovan
neudélenim ptidavnych bodu za ptistani. Pokud soutézici piekroci pracovni ¢as o vice nez
60s, je let anulovan.

Letovy ¢as se méfi az do uplné€ho zastaveni modelu na zemi, nebo na piekazce pevné spojené
se zemi.

Ptidavné body za piesnost piistani

Vzdalenost Spice Body
modelu od stfedu
kruhu
0 az 1 m vCetné 100
1 az 2 m vCetné 95
2 az 3 m vCetné 90
3 az 4 m vCetné 85
4 az 5 m vCetné 80
5 az 6 m vCetné 75
6 az 7 m vCetné 70
7 az 8 m vCetné 65
8 az 9 m véetné 60
9 az 10 m vCetné 55
10 az 11 m véetné 50
11 az 12 m vCetné 45
12 az 13 m v¢etné 40
13 az 14 m v¢etné 35
14 az 15 m vCetné 30
vice nez 15 m 0




Ptidavné body za piistani se neudéli, pokud:
° dotkne-1i se model béhem pfistavani pilota nebo jeho pomocnika
° soutezici prekrocil pracovni Cas

12. Opakovani soutézni ulohy

Soutézici mtize pozadat o opakovani soutézni tlohy:

° pti prokazatelném radiovém ruseni

L pokud nebylo mozné let hodnotit z davodi, které soutézici nezavinil

° pfisrazce s jinym modelem

O opakovani rozhodne feditel soutéze, soutéZicimu musi byt poskytnut €as na ptipravu
modelu.

13. Diskvalifikace soutéziciho a anulovani letu

Sout&zni uloha je hodnocena nulou, kdyz:

a) model odstartuje pred zacatkem soutézni tlohy

b) model je vypustén dale nez 15 m od stiedu ptistdvaciho kruhu

c) odpadne za letu jakékoliv ¢ast modelu

d) model pftistane déle nez 660 sekund od zacatku soutézni ulohy

e) model pfistane ve vzdalenosti vétsi nez 75 m od stiedu piisluSného ptistdvaciho kruhu
V ptipadé€ poruseni bodu a, b, ¢ miize soutézici opakovat pokus (viz popis tlohy v bod¢ 11).

Reditel soutéze miize sout&ziciho potrestat anulovanim jednoho &i vice lettl, ptipadné jej
vyloucit ze soutéze, kdyz:

a) soutézici porusi obecnd nebo mistni bezpecnostni pravidla

b) soutézici porusi soutézni pravidla, naptiklad pouzije pravidlim neodpovidajici model
c) soutézici ma vice nez jednoho pomocnika

d) model je fizen s védomim pilota jinou osobou

14. Vyhodnoceni soutéze

Létaji se minimaln¢ 4 kvalifika¢ni kola. Soutézici ve skuping, ktery dosahl nejvyssiho souctu
bodi, tj. za klouzavy let a body za pfistani, ziskdva korigovany vysledek 1000 boda v dané
skuping. Ostatni soutézici v této skupiné€ ziskavaji korigovany vysledek, vypocteny podle
nasledujiciho vzorce:

vysledek soutéziciho :

body soutéziciho = body soutéziciho * (1000 / body prvniho)
napf. prvni nalital 600 bodu.

druhy 400.

treti 300.

¢ili

prvni : 600*(1000/600) = 1000 bodu
druhy : 400*(1000/600) = 666,66666
treti : 300*(1000/600) = 500

Vysledek se matematicky zaokrouhli na celé body.
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Leti-li se 4, ptipadné vice kol, skrta se nejnizsi vysledek pted ur¢enim celkového souctu (pii 3
odlétanych kolech se nejnizsi vysledek neskrta).

Na zaklad¢ potadi ziskan¢ho v kvalifika¢nich kolech se vytvofti findlova skupina, do které
postupuje tolik soutézicich, kolik je startovist’.

Poleti se pouze jedno finalové kolo podle pravidel jako kvalifika¢ni lety. Jedinym rozdilem je
prodlouzeni pracovniho ¢asu pro findlovy let na 15 minut.

O kone¢ném potadi rozhoduje pouze umisténi v tomto findlovém letu.

15. Kmitoctové skupiny

Aby byla umoZnéna zména startovniho potadi v ndslednych soutéznich kolech, musi kazdy
soutéZici uvést v ptihlasce tfi rizné kmitocty s odstupem nejméné 10 kHz (neplati pro
soupravy v pasmu 2,4GHz, ptipadné jinych v budoucnu uvedenych pasmech pro vysilani
rozprostienym spektrem). Potadatel miize pouzit kterykoliv z t€chto kmitoc¢tl pro sestaveni
letovych skupin. Jednou soutézicimu ptidéleny kmitocet se nesmi ménit béhem celé soutézZe, s
vyjimkou opakovani letl. V piipad¢é opakovani letu mize byt soutézici vyzvan k pouziti
nekterého z téchto tfi kmitoCtl, pouze pro tento let za predpokladu, Ze vyzva byla piredana
soutézicimu (nebo vedoucimu druzstva) pisemné alespon %2 hodiny pied zacatkem
opakovaného letu.

a) Slozeni skupin musi minimalizovat situace, pii kterych by soutéZici letél s jinym
soutéZicim n€kolikrat. Je zndmo, Ze v praxi je pii urcitém poctu soutézicich, nebo leti-1i se
vice nez ti1 kola, nemoZné zabranit situaci, kdy jeden soutéZici leti s jinym soutéZicim
vicekrat. To je nutno udrzovat na minimu.

b) Pro zkraceni ¢asu nutného pro soutéz je vhodné uspotadat startovni rozdé€leni tak, aby bylo
skupin co nejmén¢, s maximalnim moznym poctem soutézicich v kazdé skuping. Doporucuje
se, aby skupiny s prazdnymi misty byly zafazeny na konec kazdého kola, aby bylo volné
misto pro opakovani leti.

16. Kontrola modelt

a4

Soutézici musi béhem soutéze umoznit jury nebo hlavnimu rozhod¢imu kontrolu modelu.
Kontrola modelu se zpravidla provede u soutézicich na prvnich tiech mistech.



Priloha 1 — podrobna specifikace povolenvch motoru

Lze pouzit motor tfidy oznaCované jako 2208/2826 s maximalnim primérem 28mm a
délkou 26mm s maximalnim primérem statoru 22mm a maximalni délkou magnett
9mm.

Maximalni hmotnost motoru je 48g.

Jsou povoleny vyhradné motory s rotaénim plastém (lidové "obézka" €1 outrunner) bez
prevodovky.

V ptipadé sporného motoru (nestandardni feSeni vedouci k vétsi délce, vétsi hmotnost
z diivodu konstrukce atd.) je rozhodujici pro piijeti rozmér statoru a magnetu.
Soutézici je povinen umoznit kontrolu rozméri motoru, doporucuje se fesit instalaci
do modelu s ohledem na mozZnou potiebu snadné demontaze.

Minimalni rozmér pouzitych vrtulovych listl je 10x6 palci podle udaje vyrobce.
Napajeni motoru je vyhradné z dvou ¢lanki LiPOL, LiION ¢i LiFe s libovolnou
kapacitou.



RCEK - zduvodnéni

Jak bude kazdému, kdo se o problematiku pravidel zajim4, jasné, jde o modifikaci
»slovenskych® pravidel pro F5J400/F5J outrunner. Dovolim si nejprve okomentovat, proc¢
jsem pieci jen udélal nékteré zmeény a ocekavané sporné body.

e Proc jsou v pravidlech ,,plechovky* a ne pouze obézky?[1Nejde ani tak o
kopirovani slovenskych pravidel za kaZzdou cenu a uz vitbec v tom nehledejte zadnou
konspiraci typu skrytého toku na RCEJ, jde spiSe o ptistup ve stylu ,,pro¢ ne?* Cela
specifikace obézek byla vymyslena tak, aby byly vykonoveé podobné ptivodni
kategorii RCEJ, tak neni diivod neumoZnit uzivateli modelu s ¢tyf'stovkou letét 1 v této
kategorii.

e Proc finale? [1Bez findle tato kategorie ztrati hodn¢ ze svého kouzla, ten zavérecny
ptimy souboj nejlepSich ma prosté néco do sebe, potvrdi kazdy, kdo si mohl zkusit.
Navic je pomérné velké riziko, Ze bude mit vice lidi 3x1000 bodii, ¢imz se zase do
hodnoceni vrati absolutni vysledek a tim prvek pocasi.

e A kdyz findle, tak pro¢ naopak jen jedno? [1Pti debatach v roce 2008 padlo sice
hodné¢ hlouposti, ale 1 né¢které dobré podnéty, které je tteba uznat. A jednim z nich
byly namitky proti prodlouzeni soutéze, fakt je, ze dva lety na 15 minut znamenaji
s nutnou pauzou na vyménu akumulatoru na vypocty prodlouzeni soutéze o mozna i
hodinu, to opravdu neni pro ty, kdo se nekvalifikuji, pfijemné.

¢ Hodnoceni pii prelétani ¢asu? [1Opét kompromis. Souhlasim s nazorem, aby bylo
prelétani Casu striktné penalizovano a nehralo se na odecty bodl za sekundy pfes,
kazdy si pfece miize posoudit miru rizika, zda poleti ,,na krev* s rizikem nuly za
piistani anebo si necha rezervu. Na druhé strané si myslim, Ze je penalizace uplnym
anulovanim pftistani dostatecna (ztrata 100 bodil) a neni nutno davat jesté dalSich 30
bodi z letového €asu. Toto zmirnéni navic fesi problém, kery jsem vidél v redlu na
Eurocupu, kdy uzivatel, ktery nestihl doletét jen o par sekund modelem v posledni
sekund¢ brutalné tiiskal o zem — zapichnuti do zemé tfeba 40m od kruhu totiz
znamenalo nulu za pfistani, ale neptiSel o dalSich 30b penalizace. Tohle pti navrzené
mirnéjsi varianté odpadne, uzivatel ktery to nestihne, prosté pfijde o pfistani a v klidu
sedne bez ohroZovani modelu a ptipadné i okoli.

e Proc¢ 500g minimum?[1Na zéklad¢ testl se to jevi jako rozumné. 500g je jiz dost
vysoké hodnota na to, aby vyloucila vznik subminiaturnich ultralehkych modelt, které
by létaly do extrémnich vySek, na druhé strané je ale jeSté dost nizkd na to, aby
vyhovovala 1 men$im modelim vyrazné pod 2 metry. Navic je tu i prvek sjednoceni se
Slovaky, kam jisté ob¢as nékdo z CR na soutéZ vyrazi.

e Co ta poznamka o nabijeni LiPOL na vys$i hodnoty? Nebojte, nezblaznil jsem se.
Jde o dost divoky postup, se kterym se dost laboruje, kdy se LiPOL nabiji tfeba az na
4,6V. To zvedne vykon, ale za cenu redlné¢ho rizika v krajnim ptipadé az exploze. Do
RCE]J to jeste (snad) nedorazilo, jevi se mi jako rozumné to radéji zarazit diive, nez
nékomu chytne model, “normalni” uzivatel¢ tento zdkaz ani nepostifehnou. Kontrola je
snadna, v piipad¢ podezieni staci zmé&fit napéti pred letem obycejnym digitdnim
voltmetrem. VE&fim ale, Ze se toto v praxi neobjevi a bude stacit vyslovné varovani...



